= ARIEIE: Gutersloh, den 14.07.1992

Vermerk

Zukinftige Nutzungsvorstellungen der Britischen Rheinarmee flir
das Flughafengelande
— Unterrichtung durch Vertreter der British Army am 14.07.1992

In der vorbezeichneten Angelegenheit fand am heutigen Tage ein
Informationsgesprach zwischen Vertretern der Britischen Streit-
krdfte und der Stadt Gltersloh statt, an dem teilgenommen haben:

fir die British Army:

- Major-General Courage, Joint Services Liaison
Organisation Bonn

— Brigadier Wright, Chef des Planungsstabes

flir die Truppenorganisation
— Brigadier White, Kommandeur-Brig. in Bielefeld
- Mr. Ayers, Verbindungsoffizier

sowie 1 Dolmetscherin und 1 Dolmetscher
fir die Stadt Gltersloh:

- BlUrgermeister Strothmann,
- Stadtdirektor Dr. Wixforth
- der Unterzeichner.

Nach BegrUpung durch Blurgermeister Strothmann fafte Stadtdirektor
Dr. Wixforth zundchst die Auswirkungen der bisherigen Flughafen-
nutzung auf die Stadt Gutersloh zusammen. Die Stadt Glutersloh ha-
be seit mehr als 25 Jahren enorme Fluglarmbeldstigungen insbeson-
dere durch Lightning- und Harrierflugbetrieb ertragen missen. Mit
einer gewissen Befriedigung werde nunmehr zur Kenntnis genommen,
daP insbesondere die Harrierflugstaffeln von Gltersloh abgezogen
wlrden. Die Hoffnung, daf sich die Belastungen flur die GUterslo-
her Bevolkerung dadurch entscheidend reduzieren, sei mit der Er-
wartung verknupft worden, daf sich als Ausgleich fir die Bela-
stungen der Vergangenheit zivile Nutzungsmdglichkeiten des Flug-
hafengelé&ndes zugunsten der Stadt ergeben wirden. Diese Uberle-
gungen kénnten in drei Szenarien zusammengefaft werden:

1. Vollkommene Aufgabe einer militdrischen Nutzung:
Dies hdtte eine Nutzung des Flughafen flUr zivile Zwecke, zu-
gleich aber auch eine Nutzung von Teilflachen als Gewerbege-
lande bedeuten kdénnen. Man sei sich allerdings bewuft gewesen,



daP hiermit erhebliche finanzielle Fragestellungen verknuUpft
seien, angesichts der hohen auf dem Flughafen geschaffenen
Werte.

2. Eine militarische wie auch zivile Nutzung des Flughafens sei
kinftig méglich:
Bei diese r VerkniUpfung sei die Erwartung bestimmend, daf so-—
wohl eine flughafenmdPfige als auch sonstige Nutzung ohne bis-
herige Belastungen nicht ausgeschlossen sei. Wegen der finan-
ziellen Auswirkungen habe man im Rahmen dieses Modells die
gréften Realisierungschancen flr eine zivile Mitbenutzung ge-—
sehen.

3. Der Flughéfen wird zuklUnftig nur rein militdrisch genutzt:
Dieses Szenario habe die Stadt immer als 'worste case' einge-
stuft.

Nach den bisher aus den Zeitungen bekannt gewordenen Erkenntnis-—
sen beflrchte man vor Ort, daP fur die Stadt Gltersloh diese zu-
letzt genannte schlechteste Betrachtungsvarinte Realitat werde.

Nachdem zundchst lange Zeit Uber den britischen Verbindungsoffi-
zier, Mr. Ayers, der Abzug der RAF angeklundigt und keine An-
schluPnutzung britischer Streitkrdfte und keine solche der NATO
im Raum stand, hatte sich Ende Marz bei einer ersten Information
angedeutet, daP sich die Absichten der britischen Armee geandert
hatten und nunmehr eine militdarische Nutzung durch britische
Landstreitkrdfte angestrebt werde. Ab diesem Zeitpunkt sei die
Stadt nur noch auf Zeitungsmeldungen Uber Einzelheiten der Ab-
sichten und Planungen der British Army verwiesen gewesen. Stadt-
direktor Dr. Wixforth betonte, er habe sich deshalb bei der Lan-
desregierung und Mr. Ayers beschwert. Die Stadt habe das Geflhl,
von den Briten vor vollendete Tatsachen gestellt zu werden.

Wie er aus einem Gesprdach beim Bundesminister der Verteidigung
in der vergangenen Woche erfahren habe, hatten Bund, Land und
NATO grundsatzliche Zustimmung zur Stationierung von drei logi-
stischen Bataillonen und einer Hubschraubereinheit auf dem Flug-
hafengeld&nde in Aussicht gestellt. Die Army wolle offenbar keine
Kosten flUr die Unterhaltung der Flugbahn Ubernehmen. Ein NATO-
Interesse an der Aufrechterhaltung eines Reservestatus fur GuU-
tersloh bestehe zwar. Gleichzeitig habe die NATO auf das Problem
der Finanzierung flUr die Unterhaltung des Flughafens aufmerksam
gemacht und zugleich dem Bundesminister der Verteidigung eine
genaue Beschreibung der Voraussetzungen flr einen NATO-Reserve-
flughafen Ubermittelt.

Wie ihm bekannt geworden sei, werde von britischen Militarstel-
len die Kosten fur die Unterhaltung des Flughafens mit 4,2 Mill.
DM (jahrlich) veranschlagt, wobei 1,8 Mill. DM Instandhaltung
und Unterhaltung der Anlagen sowie 2,4 Mill. DM Personalkosten
betreffen. Weder NATO noch Bundesminister der Verteidigung hat-
ten Bedenken gegen eine zivile Mitnutzung des Flughafens, aber
wenn die Kosten - wie in diesen Gesprachen hervorgehoben - von
den zivilen Benutzern aufgebracht werden miften, sei dies wirt-
schaftlich unrealistisch.



Zusammenfassend kbnne er nur betonen, daP der Verbleib des Flug-
hafengeldndes unter britischer Gesamtverantwortung ohne zivile
Nutzung bzw. Heraustrennen von Teilfldchen flUr Gewerbeflachen-
entwicklung aus der Sicht der Stadt in der Tat als 'worste case'
betrachtet werden misse.

Nach dieser Einfihrung auferte sich Generalmajor Courage grund-
sdtzlich zur Haltung der British Army:

Das Geladnde stehe im Eigentum des Bundes, sel der NATO zur Nut-
zung Uberlassen, die ihrerseits die Verwaltung den britischen
Streitkréften Ubertragen habe.

Flir die Zukunft habe sich nach Abzug der RAF die NATO die Pru-
fung vorbehalten, den Flughafen als Reserveflughafen vorzuhal-
ten. Dies bedinge die Aufrechterhaltung bestimmter technischer
Funktionen. Militdrisch gesehen bedeute es einen Zustand vorl&u-
figer Bereitschaft, der nach einem bestimmten Zeitablauf eine
militdrische Nutzung fir den Start und die Landung aller milité&-
rischen Flugzeuge ermdglichen mlsse.

Grundsatzlich sei die Absicht der britischen Rheinarmee, drei
logistische Bataillone, ein Hubschrauberbataillon und weitere
kleinere Funktionseinheiten auf dem Flughafengel&nde zusammenzu-
fassen.

Dementsprechend sei eine Liegenschaftsanforderung an die NATO
gerichtet worden. Er betonte, daP dieses angestrebte militari-
sche Nutzung eine zivile Mitbenutzung nicht ausschliefe. Die mi-
litdrische Nutzung betrachte er sogar als gunstig, weil damit
gewisse Grundversorgungen des Flughafens aufrecht erhalten blie-
ben (Stromversorgung, Wasser etc.). AuPBerdem kdénne der grund-
sdtzliche Flughafenstatus durch die Fortflhrung fliegerischer
Nutzung (Heeresflieger) seinem Verstdndnis nach abgesichert wer-
den. Durch die Prasenz der Army kame es zu einer "Sicherung der
Flugplatzlizenz". Diese Prdsenz erlaube den notwendigen zeitli-
chen Spielraum fur zivile Planungen.

Uber die Frage, ob fir den Flughafen ein NATO-Reservestatus auf-
recht erhalten wlrde, wlrden derzeit zwischen dem Bundesvertei-
digungsministerium und der NATO Verhandlungen laufen.

In diesem Zusammenhang stellte General Courage heraus, daP aus
Art. 48 Abs. 5 des Zusatzabkommen zum NATO-Truppenstatut (Kopie
Anlage) die Verpflichtung hervorgehe, die Nutzung von Uberlasse-
nen Liegenschaften auf das Unumgadngliche zu beschrédnken. Dieseer
rechtliche Standpunkt sichere die Interessen der Stadt fur die
Zukunftt.

Wegen Einzelheiten der bisherigen Planungen der British Army
verwies er auf Detailerl&uterungen, die sodann von Brigadier
Wright gegeben wurden.



Brigadier Wright, der verantwortlicher Stabsoffizier fur die Re-
or-

ganisation der britischen Rheinarmee ist, erlduterte Details zu
den geplanten Umstrukturierungen.

Zunachst sei an eine vollstandige Aufgabe des Flughafengelé&ndes
des durch britische Truppen gedacht. Im Zuge der Reorganisation
der Brgitish Army in Deutschland habe man diese Plane jedoch ge-
andert. Man erwarte, daPf eine Nutzung in Gltersloh erhebliche
finanzielle Einsparungen ermdgliche. Dies sei zu Beginn der
Uberlegungen noch nicht so erkennbar gewesen. Die Neuorganisa-
tion der Britischen Rheinarmee bewirke auch eine Neuorganisation
der logistischen Einheiten und deren Umgliederung. Es habe sich
gezeigt, daP nach der Umgliederung eine Unterbringung in den zu-
nadchst vorgesehenen Standorten nicht mdédglich sei. Daraus sei die
Absicht entstanden, drei logistische Bataillone und ein Heeres-
fliegerbataillon mit 18 Lynx und 18 Gazelle-Hubschraubern sowie
entsprechenden Unstltzungs—- und Wartungseinrichtungen auf den
Flughafen zu verlegen. Die erwarteten erheblichen Einsparungen
seien zum einen in der Vermeidung von baulichen Erganzungen und
Erneuerungen an den friheren Standorten, zum anderen  in der
vollstandigen Aufgabe von Liegenschaften in Bielefeld, Detmold,
Lippstadt und Warendorf begrindet.

Die grundsdatzlich beschlossene Reorganisation der Armee-Einhei-
ten befinde sich derzeit in der Detailplanung, die nicht vor En-
de September abgeschlossen sei.

Wegen der Stationierungsauswirkungen verweist Brig. Wright zu-
ndchst auf eine schon vorliegende Ubersicht. Die darin enthalte-
nen Zahlen seien allerdings Schatzungen, endgliltige Angaben
nicht vor Abschluf der vorgenannten Planungsphase mdglich.

Auf Nachfrage des Stadtdirektors gibt Brigadiere Wright die Ge-
samtzahl des Militdrpersonals einschlieflich Familienangehdérige
auf dem Flughafen mit rd. 3.300 an. Die Zahl der Soldaten
schatzt er auf 1.700. Auf erneute Nachfrage faPte Brigadier
Wright zusammen, daP insgesamt 5.800 Militd&rpersonal und briti-
sche Zivilpersonen in GUtersloh stationiert werden sollten,
1.000 Personen weniger als bisher.

Auf Nachfrage von Stadtdirektor Dr. Wixforth zu Bel&stigungen
der GUtersloher Bevdlkerung durch die Hubschrauberstationierung
auPerte General Courage, daP er nur eine geringe Gerdauschbela-
stung erwarte. Es wlrden nur 36 leichte Hubschrauber auf dem
Flughafen stationiert. Der Uberflug von bewohntem Gebiet in ge-
ringer Hbhe kbénne wegen der GroPe des Flughafens vermieden wer-—
den.

Mr. Ayers erganzte, daP es mit den Hubschraubern in Detmold Pro-
bleme gegeben habe. Die Situation in Detmold sei aber mit den
Gegebenheiten in GUtersloh nicht vergleichbar. Dort liege ein
sehr kleiner Flugplatz umgeben von Wohnbebauung, so dap der
Start- und Landebetrieb Probleme erzeugt habe. Die GroPe des
Platzes in Gltersloh gestatte, Start- und Landebetrieb in der
Mitte des Platzes zu konzentrieren und eine grofere Flughdhe au-



Berhalb der Flughafens zu gewinnen. Eine gewisse Larmentwicklung
wadhrend der auch in GlUtersloh stattfindenden Abendflugbetriebs-
stunden schloPf Mr. Ayers nicht aus, sah aber einen qualitativen
Unterschied zwischen den zukuUnftig stationierten leichten Hub-
schraubern und der Larmentwicklung durch die bisher stationier-
ten Fluggerdte (Harrier-Flugzeuge, Hubschrauber: Chinook und Pu-
ma) .

General Courage stellte in Aussicht, Verhandlungen und Bespre-—
chungen vor Ort zu fuhren, um die besten Wege flUr Landeanflug
und Starts aufgrund der gegebenen &6rtlichen Verhdltnisse heraus-
zufinden. Er betonte nochmals, keine Notwendigkeit fiur den Uber-
flug bewohnter Gebiete in geringer HOhe zu sehen.

Auf Nachfrage von Stadtdirektor Dr. Wixforth und BlUrgermeister
Strothmann wurden anschliefend Verkehrsprobleme durch Fahrzeug-—
verkehr der britischen Streitkrafte erdrtert:

Hierzu duferte Brig. White:

In bezug auf den morgentlichen Zu- und Abfahrtsverkehr des Per-
sonals zum Flughafen, erwarte er eine Entlastung, da rd. 1.000
Soldaten weniger als bisher dort stationiert sein wlrden. Eine
weitere Entspannung sah er durch eine angedachte Ver&nderung der
Einfahrtsituation. Es bestinden Planungen, die Haupteinfahrt zu
entzerren. Diesem letzten Gesichtspunkt wurde von den Vertretern
der Stadt widersprochen.

Im Hinblick auf den Militar-Kfz-Verkehr rdumte Brig. White ein,
daPp ein gewisser Fahrverkehr zu erwarten sei. Der militdrische
Verkehr werde aber - wie an anderen Standorten - auf der Strafe
weitgehend zu verkehrsarmen Zeiten abgewickelt. Angesprochen auf
die besondere Problematik von Kolonnenfahrzeugen flgte Mr. Ayers
hinzu, daB bei der RAF nicht oft Kolonnentransporte stattfinden
wurden. Dies sei bel der Armee anders, so daP von zusdtzlichem
Kolonnenverkehr auszugehen sei. Allerdings wlurden Kolonnen mit
Hilfe der Militdrpolizei in kleinere Marschgruppen gegliedert
und Kolonnenfahrten zu Hauptverkehrszeiten grundsdatzlich ausge-
schlossen. In Bielefeld la&gen Kasernen mit vergleichbaren Ein-
heiten mitten im Stadtgebiet. Dort h&tten sich bisher keine
Schwierigkeiten mit Kolonnenfahrten ergeben.

Blirgermeister Strothmann betonte, dap die ErschliePungsstrafen
zum Flughafen (Marienfelder Strafe - B 513 - und B 61) durch be-
bautes Gebiet fluhrten, so daP neben der Zahl der Fahrzeuge auch
die Frage der Larmentwicklung von Bedeutung sei. Hierauf ging
Brig. White ein und auPerte die Erwartung, daf sich keine nen-
nenswerte zusdtzliche Larmbelastung durch den Fahrverkehr erge-
ben werde. Wegen der gednderten Struktur und der allgemeinen Ko-
stenentwicklung seien die Ubungsvorhaben/pro Jahr zukunftig re-
duziert. Weniger Ubungen wirden also grunds&tzlich auch den Ver-
kehr vermindern. Die nach GlUtersloh verlegten drei Bataillone
seien davon abgesehen z.T. gekadert, d.h. zwar werden die Fahr-
zeuge hier stationiert, das Personal aber als Reserve in England
vorgehalten. Auch daraus wlrde sich eine Verminderung der Fahr-
zeugbewegungen ableiten.



Stadtdirektor Dr. Wixforth fragte, ob die gespréchsweise erlau-
terten Plane der British Army definitiv seien und ob eine Mog-
lichkeit der Stellungnahme seitens der Stadt bestehe.

Darauf entgegneten General Courage und Brig. Wright, die Liegen-
schaftsanforderungen hdtten sich gegenUber dem letzten Ge-
sprachstermin nicht geédndert. Die British Army habe die Hoff-
nung, daf die weitere Detailplanung bestatige, Kfz und Personal
in dem vorhandenen Gebdudebestand unterzubringen. Die Verlegung
von drei logistischen Bataillonen und einem Heeresfliegerbatail-
lon auf dem Flugplatz sei wohl schon jetzt definitiv zu nennen,
welil diese vom Umfang her weniger sei als das bisherige Statio-
nierungsaufkommen der RAF.

Stadtdirektor Dr. Wixforth stellt bedauernd fest, dap insoweit
die Stadt vor vollendete Tatsachen gestellt werde und kuUndigt
an, gegen das Ubergehen der Stadt bei den bisherigen Gesprachen
beim Land zu protestieren.

Zur Frage nach den finanziellen Folgen im Hinblick auf den: von
der NATO gewlUnschten Reserveflughafenstatus erkl&rte General
Courage, daP dies eine Angelegenheit zwischen Bonn und Brussel
sei. Von 20 in der Aufldésung befindlichen NATO-Flugpl&tzen im
Bundesgebiet, wolle die NATO auf jeden Fall einige (3-4) als Re-
serve erhalten. Die sei im wesentlichen aber eine finanzielle
Auseinandersetzung.

Die NATO wlurde in einem solchen Fall nur Kosten fur die Platzun-
terhaltung tragen wollen, nicht aber die Kosten fur die Aufrech-
terhaltung der Flugbetriebsvoraussetzungen.

Welche Kosten hierflr in bezug auf den Flughafen GlUtersloh ent-
stinden, sei Vertretern der Fa. Bertelsmann in einem Gespréch im
Mai erlautert worden (Zahlenangaben vertraulich).

Stadtdirektor Dr. Wixforth betont die besondere Schwierigkeit
luftverkehrsrechtlicher Genehmigungsverfahren in der Bundesrepu-
blik und erlautert den gestellten Antrag auf Werkflugverkehr
seitens der von der IHK gegrindeten Gesellschaft. Diese habe ei-
ne luftverkehrsrechtliche Genehmigung fur Flugbetrieb mit Flug-
zeugen bis zu 14 to Startgewicht und bis zu 3.500 Flugbewegungen
pro Jahr beantragt.

General Courage vertritt die Ansicht, die flugrechtliche Geneh-
migung werde Uber den 31. Marz 1993 (Abzug der RAF) hinaus wegen
der sich anschliefenden Hubschraubernutzung durch das Heeres-—
fliegerbataillon verlangert. Dies sei Angelegenheit des Bundes-
ministers der Verteidigung. Stadtdirektor Dr. Wixforth stellt
demgegenuber heraus, daP die Genehmigung eines zivilen Flugbe-
triebes auf dem Flughafen darlUber hinaus Angelegenheit des Lan-—
des nach MaPBgabe von § 6 Luftverkehrsgesetz sei.

Ob der 'Tower' von den Heeresfliegern genutzt werde, so flhrte
General Courage auf Nachfrage aus, sei bisher noch nicht ent-
schieden. Es sel aber h&ufig Praxis bei einer Nutzung eines
Flughafens durch Heeresflieger, vorhandene Kontrollturmeinrich-
tungen zu nutzen.



Davon zu unterscheiden sei aber die Frage nach der Radar-Ausri-
stung des Kontrollturms. Hierzu gdbe es noch keine Entscheidung
der NATO. In jedem Fall mUsse berlUcksichtigt werden, daPB Be-
triebskosten entstinden, die keinesfalls von der British Army
getragen wurden. Mr. Ayers flgte hinzu, daP die Heeresflieger
der British Army nicht Uber Flugkontrollpersonal verflgten, das
den Anflug und Abflug von DlUsenflugzeugen Uberwachen kdénne.

Die finanziellen GréPfenordnungen einer Aufrechterhaltung des
Flugkontrollbetriebes flUr DlUsenflugzeuge sei auf der Basis einer
5-Tage—-Woche mit einer Schicht von der RAF ermittelt worden. FUr
diese Aufgabe, Personal zu finden, schétzte er als schwierig
ein.

Ferner stellt Mr. Ayers den Erneuerungsbedarf flur die Radaranla-
ge heraus, die derzeit vorhandene, von der NATO finanzierte An-
lage, genulge aufgrund ihres Alters neuzeitlichen Ansprlichen auf
Dauer nicht mehr.

Im Anschluf daran wurde erdrtert, welche Folgerungen sich erge-
ben, wenn der Flughafen nicht als NATO-Reserve vorgehalten wer-—
de.

Brig. White erlautert, daPp konkrete Planungsvorstellungen zum
Ab_

fertigungsgebaude noch nicht bestinden, vor AbschluB der weite-
ren Detailplanungen sei mit einer ndheren Analyse nicht zu rech-
nen. Zugleich bestatigt er, daf Gesichtspunkte der milité&rischen
Sicherheit eher gegen zivile Mitbenutzungsmdglichkeiten spré-
chen.

Brig. Wright rdumt auf die Forderung der st&dtischen Vertreter
nach Gewerbeflachen aus dem Flughafengeld&nde einen grundsatzli-
chen Diskussionsbedarf ein, betont aber, daB er Chancen flir eine
Prifung weniger im von der Stadt angesprochenen norddstlichen
als vielmehr im sUdlichen Bereich des Flughafengelé&ndes sehe.
Teilfldchen aus der Nutzung der British Army herauszunehmen sei
jedenfalls nicht von vornherein ausgeschlossen.

Stadtdirektor Dr. Wixforth unterstreicht den staddtischen Wunsch,
Flachen aus dem Flughafengeldnde fur die Entwicklung von Gewer-—
beyflachen erhalten zu kénnen. Auf diesen Vorbehalt werde man
zuruckkommen, sobald die NATO-Entscheidung konkretisiert sei.

Auf die Nachfrage zur Wohnungsbelegung in Gutersloh verweist
Brig. White darauf, daB zunachst grundsatzlich alle &ffentlichen
Wohnungen in GuUtersloh und Bielefeld (EigentUmer Bund oder Land)
fir die Unterbringung von Familien genutzt werden sollen. In
welchem Umfange daneben weiterhin eine private Anmietung notwen-
dig sei, kénne aufgrund der noch laufenden Detailplanungen noch
nicht Ubersehen werden. Angestrebt werde, so viel wie mdéglich
zuruckzugeben. Vor Abschlup der Umgruppierungsdetailplanungen -
d.h. Ende September - sei eine konkretere Aussage seiner Auffas-
sung nach nicht mdéglich.

Brig. Wright ergdnzt aus seiner Sicht, daPB bei der Truppenverle-
gung in der ersten Phase zundchst das Hauptquartier von Biele-
feld nach Reindahlen verlegt werde. Erst wenn diese Phase auch



mit dem Umzug der zugehdrigen Familienangehdrigen abgeschlossen
sei, koénne aus seiner Sicht genaueres zum Wohnungsbedarf gesagt
werden. Diesen Zeitpunkt sieht er frihestens Anfang 1994.

Zum Fortbetrieb der britischen Schulen in GUtersloh wird von den
Briten angemerkt, dapP dies von der Familiensituation der zukunf-
tig in Gutersloh und Umgebung stationierten Einheiten abhénge.
Der stadtische Wunsch auf Freigabe des Gelandes der Trenchard-
School (Siegfriedstrafe) wird entgegengenommen.

Abschliefend kundigt General Courage an, er wolle sobald als
mdéglich einen Verbindungsoffizier der British Army nach Glters-
loh entsenden, voraussichtlich Anfang 1993. Zwischenzeitlich
schlagt er vor, die Kontakte Uber Mr. Ayers und Brig. White zu
suchen.

Burgermeister Strothmann betont und unterstreicht aus stédti-
scher Sicht die"Notwendigkeit, standig Uber Planungsfortschritt
und erganzende Uberlegungen der British Army in bezug auf die
Nutzung des Flughafengelandes informiert zu werden.

Brig. Wright sagt zu, seinen Vermerk Uber die Planungsvorstel-

lun-
gen der British Army fUr das Flughafengeléande zu Ubermitteln.

Herrn Stadtdirektor Dr. Wixforth mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Herrn BlUrgermeister Strothmann mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Zum Vorgang.



