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# Offene Stellen.

Der Wetthewerb zum Kaiser Wilhelm-Denkmal fiir die Provinz Westfalen.

n vergangenen Jahre beschloss der westfilische
Provinzial-Landtag mit geringer Mehrheit die
Brrichtung eines Kaiser Wilhelm - Denkmals fiir
Westfalen auf dem Wittekindsberge der Porta
westfalica, auf der am linken Weser-Ufer be-
1(‘;§Ienen Hohe des lang gezogenen Hohenriickens, welcher
lu'er von dem Strome in thorartiger Oeffnung durchbrochen
wird, Fine starke Minderheit stand der Wahl entgegen
und wiinschte entweder ein Denkmal in einer Stadt, wie
'/‘-.B- auf dem Domplatze in Miinster oder auf einer in-
mitten des Tandes belegenen
6he wie der Hohensyburg.
Der Lage nach lhiitte sich der
gewilhlte Platz vorziiglich fiir
¢In das ganze ehemalige Nieder-
Sachsen, also die Pro-
Vinzen Hannover und
WGStfalcn ,  Bremen,
Sc%?bl]l'rg u. die Lippe-
s n J:.mde‘ umfassen-
S grofsartiges Denk-
H‘lr‘:‘te geeignet; allein
oo 1 (:uqf}qlll(c wurde
Ziem‘iV_Ostfnllscl)er S(_'_Ite
gons ich schroff zuriick
3111' cllescn und ist da-
“tiln(ll unter allgn Um-
von 0 aussichtslos

SEWOr ey,
Bescﬁa“ infolge jenes
usses des Tand-

Ong
gcﬁgs_berlu.s'svnc Aus-
p €lben 2] o
dagg verlangte,

das Denkmal ein
lﬂchét.lich- architekto-
om -51 sein soll ' das
thnu'andschpfﬁluzlmn
Pasgt Kter sich  an-
eineg ) den Gedanken
Sehop aiser-Denkmals
erkey aus“ der J<‘<‘,1'1_1(',
Bilqninve“ lissst und ein
enth‘alis des Kaisers .
S Als Kosten- &t
(5()0010 waren etwa ™
lich 00 M. einschliefs-
Selyy o Plastischen
dere lﬁkes feSthSUtZt, halle. 7. V\’il'thsuhluﬂ.uu usW. '8. Jl:l}xptthorl..
(lurcl : Inneh:l‘ltung 11. Innere Ringstrafse. 12. Aeulsere Ringstralse.
Schlg e €lnen Ueper-
Wap, © A nachzuweisen ; ' . S
Prejgg uffiillic war die Niedrigkeit der Preise. Ziwei erste
algg 50"‘“ 1500 und zwei zweite zu 1()()0_.]\'1.., Zusammen
ufg,lb()o M. ‘waren ausgesetzt, vxiihrendl fiir die ‘glmg-'hc
I(i()o( 9 b“/_l‘ fast gleicher Arbeit me'. das Denlgnal in Ko‘l'n
dag s fl}r dasjenige auf dem Kyffhiuser 13000 M., fur
rend oy ll({}llpl'ovinz 12 000 M. ausgeworfen waren. Wiih-
dog 1ot fiir das Kolner Denkmal nur 16, fiir diejenigen
liefy Yithinsers und der Rheinprovinz je 24 Arbeiten eimn-
Dig X Wurde das Porta-Denkmal mit 58 Arbeiten beschick®.
Unhe, 8Ungen der deutschen Architektenschaft sind el_Jen
Sobg, ecl{ellbar und unabhiingig von der Hihe der ]_)I'QIS'(',,
Sich ir( 16 Aufgabe an sich irgend etwas Verlockcnd.es in
des p, gt oder zu bergen scheint. Bei der L;\tscllel(lllllg
Hagg “Isgerichts (anstelle des verhinderten Geh. Reg.-Raths
ten q; ¢ Baurath Ludolff aus Minster getreten), konn-
(liejene reise vertheilt und eine der gekrinten Arbeiten,

Wesey

etWaié%e \VOn Bruno Schmitz, ohne Kingehen auf eine
Werdey “Pgel‘te Bewerbung zur Ausf_phrqng yorgesch.lagen.
S, 50 dass also der seltsame fiir die Niedrigkeit dc}
d. T angefiihrte Beweggrund (Vergl. D. Bztg. No. 15

» der Wetthewerb solle ja nur ein vorbereitender

Skizze flr die Anordnung einer Weltausstellung in Berlin.
1. Berg. 2. See. 8. Stadt, 4. Vorstadt. 5. Haupt- Ausstellungs-Gebiiude. 6. Maschinen-
13. Hufe. 14. Wandelgang, 15. Stadt-

graben. 106, Zwinger, 17. Schanze. 18. Endloge Eisenbahn, 19. Tunnel.
eingang der Maschinenhalle.

sein, sich als ginzlich hinfdllig erwiesen hat. Was heifst
es denn auch: ein Kiinstler solle seine Ideale nur als eine
vorbereitende Lisung betrachten und darum den Preis fiir
dieselbe billiger ansetzen? Kurz, die Provinz Westfalen hat
| fiir ihve kliglichen Preise genau dasselbe erhalten, wofiir
andere fast das Dreifache der Summe zahlten, nimlich
einen Denkmals-Entwurf, der ausgefithrt werden soll. Wir
wollen wiinschen, dass der Vorgang ohne weitere Nach-
folge bleibt.

Der knapp bemessene, uns fiir die Besprechung zur
Verfiigung stehende Raum ge-
stattet es uns leider nur, aunf
die vier gekrinten Arbeiten
etwas niiher einzugehen. Wir
wollen aber vorweg bemerken,
dass sich auch unter
den iibrigen Entwiirfen
eine Anzahl recht tiich-
tiger Arbeiten befand,
welche wohl auch noch
eine Auszeichuung ir-
gend welcher Art ver-
dient h#tten.

Der Wittekindsberg,
welcher zum Platz fiir
das Denkmal anser-
sehen ist, bildet die
vstliche Endigung des
lang gedehnten schar-
fen Grates des Wiehen-
gebirges, als ein fast
gleichmiifsig ansteigen-
der, oben spitz zulau-
fender Kegel von 180 m
Hihe iiber der Ebene.
Die Ostseite schaut in
das enge Portathal her-
ab, withrend nach Siiden
sich der Blick in die
Provinz Westfalen, nach Nor-
den in die Provinz Hannover
iffnet.  Ein Denkmal an sol-
cher Stelle hat natiirlich ein-
mal die Aufgabe, auf weite Ent-
fernungen hin sichtbar zu sein
und seine Bestimmung auszu-
sprechen; es bedarf daher neben
einer ziemlich massigen Gestal-
tung vor allem eines charak-
teristischen, bedeutsamen, von
der Luft sich abhebenden Um-
risses. Binzelheiten verschwinden in der Entfernung, nament-
lich auch der plastische Schmuck; es muss daher fiir diese
eine Betrachtung in der Nihe ermiglicht, und miissen ge-
eignete Standpunkte hierzu geschaffen werden, Letztere
Rilcksicht wird bei Berg-Denkmiilern oft versiiumt und macht
7. B. das Hermanns-Denkmal fiir die Nithe fast ungeniefsbar.
Tn unserem Falle kommt noch die Riicksicht auf die nach
allen Seiten hin sich bietende eutziickende Aussicht hinzu.

Die eine der mit dem ersten Preise gekrinten Arbeiten,
diejenige von Bruno Schmitz, hat wie die Mehrzahl der
Avrbeiten die Hauptaxe des Denkmals gegen den Engpass
der Porta gerichtet und dasselbe als eine sechseckige, ringsum
gevffnete Halle aufgefasst, unter deren Gewdlbe die 7m
hohe Kolossalfigur des Kaisers zu Fuls steht. Em stumpfe's
Kegeldach schliefst den Bau ab und endigt mit der plasti-
schen Nachbildung einer Kaiserkrone. Die Mehrzahl der
Bewerber hat zur Erfillung der Forderung, dass das Denk-
mal schon aus der Ferne als Kaiser-Denkmal zu erkennen
sei, zu diesem, nachgerade verbrauchten Hilfsmittel gegriffen.
Die Halle, welche einen Durchmesser von etwa 15m™ be-

Nebenthore. 10. Alte Befestigung.

20, Haupt-

sitzt, steht auf einen kreisférmigen Unterbau, an welchem
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zwei gewundene Treppenliufe zu ihr heraui fithren. Nach
vorn begrenzt eine gewaltige, halbkreisformige Terrassen-
mauer, nach hinten eine Abschlusswand mit vorspringenden
Fliigeln, deren Obertheil durch eine doppelte Pfeilerstellung
durchbrochen ist, den Bau, dessen Gesammththe etwa 40 m
betriigt. Zur Gewinnung des erforderlichen Raums fiir
diese Anlage sehr bedeutenden Maalsstabes muss natiirlich
ein ganzer Theil des Berges abgetragen werden.

Der Gedanke, fiir ein Kaiser-Denkmal eine solche
Halle zu wiihlen, ist nicht neu; Wallot hat ihn seiner Zeit
fiir das Denkmal auf dem Niederwald durchgebildet; am
reifsten wohl hat ihn Bggert fiir das Kaiser Wilhelm-
Denkmal in Berlin, leider ohne Amnerkennung, bearbeitet,
auch sonst ist er vielfach bei #hnlichen Bewerbungen auf-
getreten, ohne je zu durchschlagendem Erfolge gelangt zu
sein. Schmitz hat es verstanden, ihm diesmal zum Siege
zu verhelfen durch eine grofsartige Massenhaftigkeit, die,
der steil anlaufenden Kegellinie des Berges sich anschliefsend,
gewissermaafsen als architektonisch gegliedertes Felsstiick
die Berghohe weniger kront als abschliefst. Der Zwie-
spalt, welcher in der nothwendigen Breiten-Ausdehnung
einer Halle im Gegensatz zur wiinschenswerthen Hohen-
Entwickelung eines Bergdenkmals nun einmal liegt, ist
auch von Schmitz nicht ganz iiberwunden, zumal die Um-
risslinie des Entwurfs ziemlich stumpf und uninteressant
verliuft., Wie die Mehrzahl der vielen Denkmals-Entwiirfe
des hochbegabten Verfassers, zeigt auch dieser einen mif
grofsem Gteschick behandelten, aber von allen nationalen
Beziehungen losgelosten Stil, der, fast international, beinahe
auf jeden Boden passt. Und doch hiitten gerade im vor-
liegenden Fall Platz und Aufgabe eine entschiedene Be-
tonung erstgenannter Beziehungen wiinschenswerth gemacht.
Fiir eine anziehende Ausbildung im Einzelnen ist fast
nichts geschehen, sie ist nur auf die Fernwirkung be-
rechnet; die Pfeiler bilden ungegliederte Massen von 7™
Hihe und 4™ Breite, die Zinnen Klitze von 4™ zu 3%
Grilse ohne irgend ein Profil; andere Motive, wie die ritek-
wiirtige Mauer mit ihren Pfeilern und Endigungen, sind
aus fritheren Arbeiten des Verfassers sattsam bekannt.

Das Kolossalbild des Kaisers wird aus der Ferne fiir
die meisten Ansichten von den umstehenden Pfeilern storend
zerschnitten werden, wihrend fiir die Betrachtung eines so
miichtigen, an die Cisaren-Schopfungen Roms erinnernden
Bildwerks aus der Nihe weder in der Halle selbst, noch
auf den umliegenden Terrassen ein geniigender Standpunkt
sich bietet. Kurz, das Denkmal an sich, so grofsariig der
Grundgedanke aufgefasst ist, ist einstweilen noch eine rudis
indigettaque moles, deren Durchbildung dem Talente von
Schmitz ja zweifellos gelingen wird, die aber solche Durch-
bildung auch durchaus verlangt, um geniefsbar zu werden.
Freilich werden dann inbezug des Kostenpunktes die Grenzen
erheblich weiter gesteckt werden miissen als bis jetzt. Die
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mehr als geniale Weise, mit welcher Schmitz in sci.llb’"‘
Trliuterungen und sogenanntem Kosten-Ueberschlage dle.ﬁe
Qeite der Frage einstweilen hehandelt hat, wirkt theils
imponirend, theils verbliiffend.  Fiir die Ausfithrung de‘s
Entwurfs ist schon jetzt von einer Million die Rede; wahl*
scheinlich wird der endgiltige Betrag das Doppelte der 1!
Aussicht gestellten Summe, 1900 000 M., erreichen. Das
Mittel, welches die Preisrichter vorgeschlagen haben sqllenlf‘
(eine Verdffentlichung ihres Gutachtens ist . W. blshes
nicht erfolgt), den Entwurf nimlich zu verkleinern, mus
durchaus zuriickgewiesen werden. Er wi'u'de. der Arbel
dasjenige nehmen, worauf ihr Werth vornehmlich beruht =
ihre Magssenhaftigkeit. .

Der zweite erste Preis, die Arbeit der Herren Rentt!
und Fischer ist ein seltsames Werk, ein ziemlich schlank®
Thurmbau, an einen Teuchtthurm crinnernd, (1e§se11 Schile
durch eine Anzahl von Halbsiulen gebildet wird, wchhu
ohne Kapitel in einen Kries von Adlern und Kriinzen aw®

: : Epmu iR 5
laufen und welcher in einer nach einer flachen Kehle at

geschweiften Spitze endigt, die wio‘«lorum eine Knif:}]'kle%
triigt. Hine Wendeltreppe fihrt im Innern des ll““m.e.
su einer Aussichtsgallerie unter der Spitze, so dass .hll
versucht ist Denkmal und Aussichtsthurm zu vereinigel
was doch bei der entschieden profanen Benutzung 1"‘“_
letzteren gerade dieser die hichste Wiirde .el‘]:mg;(.md(?n P;‘e‘l
gabe gegeniiber nicht recht passend erscheint. Hine Rel g
statue des Kaisers ist vor dem Thurm ohne in besond®
Beziehung zu demselben gesetzt zu sein, aufgestellt. E“:
Halbkreismauer durch zwei Briicken mit dem Thurm Vﬁsc;
bunden umgiebt denselben an der Riickseite. ,'T)e}' Umll‘r“
des Thurms wirkt unschon, die Finzelheiten wie jene V(l"‘
wendung der Siulen sind von zweifelhaftem Gesc']nnflci‘S
Tas Ganze erinnert an Werke, wie unsere Nachbarn ,]0115‘("11
des Rheins sie fiir verwandte Zwecke hitufiger zu entwel :;
pflegen und wie gie uns aus den Verdffentlichungen ks
Tntimelub bekannt sind.  Das Verdienst, welches ('x
Entwurf zu einem ersten Preis verholfen hat, will sonach lllcfs
recht einleuchten und sogar das Taienpublikum, W(‘}c‘]p
dem Urtheil des Preisgerichts als einem Grottesgericis

sonst ohne Besinnung zuzustimmen pllegt, bffﬁﬂd(»h swham
der Werthschittzung dieser Arbeit in entschiedenem Geg ¢
satze zu demselben. il

Der Neckelmannsche-Entwurf, einer der beiden zwe

; . . . . i . DR L
Preise, zeigt gleichfalls einen Thurm mit Kaiserkr?®H

unten durch eine kreisrunde Siulenstellung verbl'ﬂch,‘l“g
welche auf der Axe durch drei grolsere trimnpft,l.)oral‘rlfll !
Oeffnungen durchbrochen wird; dieselben Uffn(.en sw_h n1;a1‘*
einer inneren Halle in welcher, von aufsen nicht mfllt‘g
die Kaiserfigur in einer Nische, der einen ]*].ingangso fl‘l(lﬂll
gegeniiber aufgestellt ist. Der Geda.nke die Kaiser b
welche doch immer den sichtbaren Mittelpunkt des Gaviy
bilden soll, dem Anblick aus der Ferne zu entziehen

Weltausstellungs-Plédne.
(Hierzu die Abbildung auf 8, 481.)

W& ihrend man in Nordamerika noch mit den Vorbereitungen
‘{\Né fiir die nichste, i. J. 1893 zu Chicago abzuhaltende
Weltausstellung sich beschiiftigt und verschiedenartige
Vorschliige inbetreff des bei dieser Giclegenheit in Scene zu
getzenden, grofsen baulichen Schaustiicks sich den Rang streitig
zu machen suchen, ist auch der Gedanke einer Kkiinftigen
deutschen Weltausstellung wieder ans Tageslicht getreten.
Bekanntlich hatte bereits die vorletzte Pariser Weltaus-
stellung von 1878, bei der Deutschland unvertreten geblieben
war, in weiten Kreisen das Gefiihl wachgerufen, dass es einer-
geits eine Ehrenpflicht des deutschen Volkes sei, den fremden
Nationen gleichfalls einmal einen Beweis unserer Leistungs-
fihigkeit und unserer Gastfreundlichkeit zu geben, und dass
andererseits eine ldngere Zuriickhaltung in dieser Beziehung
auch die Stellung Deutschlands auf dem Weltmarkte empfindlich
schiidigen miisse. Die betreffende Bewegung kam jedoch bald
wieder zum Stillstande, nachdem die Vertreter des in erster Reihe
maalsgebenden Grolsgewerbes, wie auch die Regierungen gich
gegen dieselbe wenig geneigt verhalten hatten. Abschreckend
wirkten wobl in erster Linie die grofsen Fehlbetriige, welche
frithere Weltausstellungen ergeben hatten. Man glaubte, dass
ein an natiirlichen Hilfsquell: n verhiiltnissmilsig so armes, in
erster Linie auf den Krtrag seiner Arbeit angewiesenes Land
wie Deutschland sich um so weniger auf derartige gewagte
Unternehmungen einlassen kinne, als ja auch selbst die mittel-
baren Vortheile der Weltausstellungen fiir den belreffenden

il
= — il
Staat nur schwer messbar wiren und ven manchen Seiten V

stritten wiirden. : .
beghll)tftislsl der schlummernde Funke neuerdings ‘wxgderum;:,r
facht worden ist, darf als eine Wirkung der vorjihrigen 11’1:1 D‘
Ausstellung angesehen werden, die scheinbar unter (]e‘]]ﬁftl;
giinstigsten Verhiltnissen veranstaltet wurde und dem\gc et
jeder Richtung hin einen offen zutage liegenden gro'.}\(ﬂnere;
Trfolg geliefert hat. Die Eile, mit welcher die Amv”,ajhr”
sich angelegen sein lassen, die niichste Weltansstellung
Lande zu sichern, hat des weiteren dazu mitgewirkts

Glauben an die bureaukratische Theorie von der Nutzlosié
Lezw. Schiidlichkeit derartiger Veranstaltungen zu erse ‘:50 i
Qo wird denn abermals von der Nothwendigkeit einer deutsiey
Weltausstellung gesprochen und man erwﬁgt)mlt neuem olﬁl’"
ob die Bedenken, welche s. 7. gegen den Plan einer 8 s'n@
geltend gemacht wurden, noch zutreffend und gtlchhaltlg d

Is kann nicht Wunder nehmen, dass bei solchen pe“"
gungen die Techniker mit in erster Reihe stehen. — ofl
Cinmal hat sich die Rolle, welche bei jenen U““"'“e]-‘mﬁeff‘
der Technik zufiillt, immer bedeutsamer gestaltet. Sie 4l
nicht nur einen wesentlichen und nicht den"germgwerth‘ }
Theil der eigentlichen Ausstellungs-Gegenstinde, sondcflév(«:
auch fir die Form zu sorgen, in welcher diese uberlmupad(
gefiihrt werden gollen; letztere aber hat sich im Verlani® i
bisherigen Weltausstellungen, wenn auch nicht als das %%
Wichtigste, so doch als dasjenige Moment ergeben, "baef i
Besucher weitaus am meisten anlockt und somit U I o
Lebensfithigkeit des Unternehmens im wesentlichen entsChig

: 3 Woipins ;
— Dann aber ist unter jenen Bedenken, die wir an
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sci.ncll kein gliicklicher zu nennen, obgleich sonst der schon ge- | sinnigen Beziehungen zur Aufeabe. Eine lang gestreckte
re diest Hi‘ul(_ctu in wirkungsvoller Masse sich erhebende Aufbau | in zwei Absitzen aufsteigende 7'])01'1'51581‘1]&1)1:@5 (Tie-nt, l’lc;l;
; theils sowie die in Formen italienischer Renaissance, entsprechend | Ganzen als Unterban und gewihrt ebensowohl einen unge-

g e .‘-,51'915 behandelten Rinzelformen den hochbegabten, viel- | hinderten Blick in die Umgebung, wie auf die, erst Fi'u- "
5 wall” erfahirenen Kiinstler erkennen lassen. den Anblick aus der Nihe berechneten Bildwerke. Hierin
> der 1 Im entschiedenen Gegensatze zu den vorigen drei | liegt offenbar die Schwiiche des Stier’schen Entwurfes, ob-
n. D él'beit,cn steht der andere zweite Preis, der Stier’sche | gleich die Reiterfigur die gleiche Grifse mit dem St’zm(l-
n sollels Bntwurf, Stier liebt es, nicht immer zum Vortheil seiner | bilde Triedrichs des Grofsen erhalten hat, wird sie doch

7. bishe! {%}‘buitcn, seine eigenen Wege zu gehen. Kr hat, fast der | fiir die Ferne nicht geniigend grofs erscheinen. Auch die 3

n, muss Kinzige unter allen Bewerbern, lJas Denkmal nicht auf die | gesammte Tinzelaushildung wirkt im ausgesprochenen Geg(n- |
Arbeit vordere Spitze, sondern etwas hiher hinauf, auf den Kamm | satze zu dem Schmitz’schen Entwurfe zu klein. Vielleicht
eruht = des Gebirges gestellt, auch die Hauptaxe nicht gegen Osten | hat bei der sehr sorgfiltig berechneten Arbeit die Riick-
zum Porta-Pass, sondern nach Siiden gegen Westfalen ge- sicht auf die einzuhaltende Kostensumme hier hemmend

| Reutt! l'l_chtnt. Ein thurmartiger Bau erhebt sich kriftig gegen eingewirkt.

chlanke! (!‘10 Tuft und endigt in cinem Abschlusse, welcher den Dor weitere Verlauf der Angelegenheit diirfte sich
1 Schaft Gedanken der Krone in Banformen iibertragen zeigt. Die | wohl so gestalten, dass der Schmitz'sche Entwurf den
welche Avchitektur erinmert an deutsche Kunst ohne eicentlich Provinzialstiinden unter einigen Abiinderungen und unter
1zen aus St‘ff‘lfg gothisch zu sein. Der Thurm ist mit einer Nische | Erhihung der Kostensumme zur Ausfithrung vorgeschlagen
ehle aus H}}Oﬁnct, vor welcher das Reiterbild des Kaisers steht. | wird, um die im Eingange des Artikels angedeuteten Stro-
iserkron? 1‘;1‘10 Statue der Westfalia am Postament desselben. Die | mungen gegen den Platz auf der Porta zu iiberwinden.
Thurmé (?esmltcn von Krieg und Frieden zu den Seiten des Thurmes, | Vorhanden sind dieselben noch in erheblichem Maalse wie
ol Standbilder vor den Strebepfeilern des letzteren, bilden | es die vor einiger Zeit erfolgte Bildung eines Ausschusses

lass hi¥

fiir ein Denkmal auf der Hohensyburg beweist. H.

ereinigel einen sehy reichen bildnerischen Schmuck, mit mannigfachen
zung 1€ oot :
nden }2?1 Welche Bedeutung und Berechtigung haben Wege-Signale?
e Rellel’l‘ (Hierzu eine Beilage.) |
x?letwnbiﬂc ie Rel:chs-Sigxmlordnung vom 80. Novemb. 1885 kennt den | zutreffend geb_alten wurc}e. 'So ist z. B. im Ba}mpo}igei-l{egle- i
o ol | Jegriff der Wege-Siguale nicht; obgleich zur 7Zeit ihres | ment auch nicht ausdriicklich verboten, auf eingleisiger Bahn
hurm Ve < Tilasses solche Sigmale bei mehren deutschen Bahnen | zwei Ziige auf lerselben Strecke gegen einander abzulassen,
er Ulm'l’; sﬁhOI\ in Gebrauch waren, haben sie in die Signalordnung keinen | weil eben auch dieses Verbot so selbstverstiindlich ist, dass es
jene Velv | v‘“‘gang gefunden und man muss wobl annehmen, dass dies mit | nicht besonderer Krwihnung bedarf. j
eschmad u°léer Absicht geschah. Die Signalordnung filhrt unter TLb 18 Die Abschluss- und Ausfahrts-Signale kennzeichnen also
yn jensel® ftfh- 14-'.‘ gowie unter ILh A und B nur Abschluss- und Aus- | nicht nur die Thatsache, ob fiir einen Zug die Einfahrt oder
en‘t.WCl'c aglts"l'eIEgmphen auf, welche sowohl vor und auf Bahnhofen, A\lsfa,hrtlfrex oder ges_perrt ist, sondern sie stellen auch iiberall ‘
ungen des We (illuch zur Abschliefsung einzelner Bahnhofsgruppen zuxr An- df‘l, wo fiir _den betreffenden Z_ug; mehre nge in Frage kommen ",
1'15‘ o s Ndung kommen sollen. Sie stellen iibereinstimmend die ge- | konnen und wo das K(_annthchmacheu dieser Wege fiir noth- 1
ches ot Derrte Rahrt dureh den wagerechten Signalarm und r o thes | wendig erachtet wird, diese Wege gelbst dar. :
ynach lllb“‘ icht dar; ferner gilt da: ,wo es fiir nothwendig erachtet wird, Diesen letzten Zweck verfolgen nun auch die Wegesignale,
1 WO}Cl“; 18 Ablenkung der Zige vom durchgehenden Gleise durch Sig- | aber sie weichen dabei von den eigenartigen Formen und Merk-
t,usgurlch. )“.e am optischen Telegraphen kenntlich zu machen,* filr malen der genannten Signale der Reichs-Signalordnung wesent- |
et sich b aeldel‘!ei Signalarten die Bestimmung: ,Die Ablenkung in ein | lich ab. Denn die Wegesignale stellen die verschiedenen, bei der
em GregtV uZW_elgel}des Gleis ist stets an demselben Telegraphenmast Einfahrt oder_Ausfahrt von Ziigen 1n Betracht korpmendeu
( im Signalisiren, an welchem sich das Signal fiir das Verbleiben Fahrstmfs‘en picht durch Arme dar, welche — wenn in Mehr- !
'tgll; . kdllrchgehendeu Gleise befindet. Die Darstellung der Ab- | zahl an einem Maste vorhanden — an den, vor den zu dgcken- J
,10“ zwel M (;l ung erfolgt daher durch eine Mehrzahl unter einander an den Punkten, aufgestellten Telegmpheu-Masten unter einan- {
huiserlﬂ'U‘_" ms‘;lben Maste angebrachter Arme oder Tichter und aufser- der angebracht gind, sondern sie beste_hen aus mehren nehen
Verbreitf{1 N zﬁm 18t voraus geset[zt, dass diese Telegraphenmaste vor dem | einander aufgestellten geson@rpen Slgnulen,_ und sie stehen
)ft,horm'“vll fal, dec}senden Gefahrpunkt aufgestellt werden. Bei den Aus- | sehr hiiufig, ja man kann wohl sagen, in derRegel, nicht vor,sondern
gich N "‘ ml"‘s'blgnalen ist diese Voraussetzung ausdriicklich als Regel | hinter dem Gef ahrpunkt. Diese Stellung ergiebt sich dar-
Wt siclltw’ ‘auiesellt' bei den Abschluss-Signalen, wo sie der Natur der | aus,dass grundsa,tzllch(.l.leslguale fiir dleEmfnhrtundAusf;dm
anesofnl ¢ € I}ach viel nothwendiger und wichtiger ist, allerdings nicht; moglichst an denselben iiber den Bahx}hofsglelsen ﬂ.ufges‘t'e]lt,en
als At a‘“h aber wohl angenommen werden, dass- dies lediglich des- | Signal-Geriisten ang_eb_mcht werdg_n, wiithrend 'nn'ch der Signal- ,
Kmse! ”ﬂu i unterblieh, weil diese Voraussetzung bei Signalen, welche ordnung diese Vereinigung der Signale zur Einfahrt und Aus-
des ban"sl en Bahnhof oder Babmhofstheil abschlielsen gollen, fiir | fahrt an einer Stelle in der Regel 'nlcht, sqnde‘ljn nur aus-
ntziehen ’ Was Selbstyerstiindliches gilt, nicht aber, weil sie etwa nieht fiir | nahmsweise stattfinden soll, damit eben die Signale nicht
Seiten ol El_telle natiirlich nicht in ihrer Gesammtheit zu erortern gesonnen welche bureaunkratischer Aengstlichkeit und Schwqrfalhgkmt
[ I, auch das eine vertreten: ob wir Deutsche wohl imstande egeniiber dereinst den éusschlag geben muss, auf keine bessere
jederunt gner N diirften, gerade auf diesem Gebiete erfolgreich mit den | Weise geweckt und genibrt we.rde_n. —-
rigen Pamu’ ]l”ehlt.ekten und Ingenieuren anderer Nationen zu wetteifern In diesem Sinne geben wir 1m Folgendcn unsern Lesern
nter den : eine Weltausstellung zu schaffen, deren eigenartige Form Kenntniss von einem FPlane, den ein siiddeutscher Architekt
dennoch I anaagle Schaulust der Kulturvilker die nothige Anziehungskraft | fiir die Anordnung einer ng@ausstellung bei Berlin ersonnen
grofsartiey Psu“en wiirde. Und dieses Bedenken scheint um 80 mehr | hat, Der Plan ist bereits einige Monate alt und es hat, da
‘merikan® N grindet zu sein, als die nihere Umgebung unserer Reichs- | derselbe M-hren bekannt worden ist, nicht ausbleiben konnen,
tellun ihrcgﬁ S“Uptstadt, welche als Schauplatz einer deutschen Weltaus- | dass Einiges davon schon in der politischen Presse durch-
rewirkty i g; ung einzig in Frage kommen kinunte, an patiirlichem Reize gesickert ist. Die s¢hr mangelbaften und zum Theil vollig
Nutzlosi8 gen die Landschaften von London, Paris, Wien, Philadelphia missverstandenen Mittheilungen, .\'?VGIO}]B diese dariiber gebracht
1 CrSChﬁtea n Y Chicago durchaus zuriick steht. Hat man doch ernstlich hat, machen es jedoch um so wiinschenswerther, dass an ihre
ner deutsty i Wweifel gezogen, dass es iiberhaupt moglich sei, bei Berlin | Stelle richtigere Nachrichten treten. 3
neuem 2y aunen zur Abbaltung einer Weltausstellung geeigneten Platz Abweichend von der iiblichen Art des Vorgehens, bei
einer 800 8fin ig zu machen,c welcher man zunichst nach einem A'gsstellpngs-Gelunde gucht
chhaltig 5§ 80 Aber je grifsere Anfechtungen der Gedanke erfidhrt, um und erst, wenn dieses gefunden ist, iiber die besten, den Ver-
solchen Ef“u; ei Stirker ist auch der Anreiz, sie zu besiegen. Ts diirfte | hiiltnissen entsprechende Art seiner Ausnutzung sich schliissig
hen. — pee! SC';G nicht geringe Zahl von Te chnikern sein, die gelegentlich macht, ist der Urheber des 1_n_Rede st‘ehenden Plans davon
‘ternehmﬂ,“%{[ 3 1'0‘.‘ diesem Anreize gefolgt sind und iib’er die Mittel zur | ausgegangen, dass in erster Linie der Grundgedanke fiir
t.  Sie 1o pMeichung des Ziels nachgesonnen haben. Und soweit das | die Gestaltung der Ausstellung gewonnen werden miisse,
.ngwerthigsw 4ustandekommen einer deutschen Weltausstellung auch noch | wihrend die Aufsuchung des Platzes, auf welchem Sdellisel'be
- sonder? hin elda stehen mag, so diirfte es fiir jenes Ziel doch immer- | sich am besten v:.erwnkhchen liisst, e‘r.st an z}w.e)ter ltc; dc in-
iberhaupt J ihy forderlich sich erweisen, wenn derartige Pline — trotz | frage kommen .konne. Denn er vertrilt in sehr entschie e(;ml:
, Verland? ; 80 ' moch unfertigen Form . hicht vollg verborgen bleiben, | Weise die Aunsicht, dags dieser Grundgedanke, gleichsam das
s das ubsﬂd nndm:n vor der Gesammtheit der deuntschen Architekten und ,,Leitmo_tlv“‘,der ganzen Anlage, es sein 1{nuss, welc'hc‘ar
sben, das%) be§°"‘eure ausgetauscht werden. Es besteht einerseits kein durch seine Bigenart die Besucher der Ausséelunig von ;lon}
omit ﬁbegid; neu:_res %ﬂittel, gie ausreifen zu lassen, bezw. zur Aufstellung lleremt bestx;lxckt and dafiir sorgt, dass ihrer Schaulust vollau
en entschiiy 0T, vollkom e Pli i eben; anderer- eniigt werde. . ‘ L
wir an 08 Seits kann nuérllleng;‘:ll’i;ﬂgs?c}e (ﬁ?rgg?‘inmiﬂ%sse des Volks, : Qelbstverstindlich kann es gich dabei micht darum han-
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hinter, sondern vor den zu deckenden Gefahrpunkten aufgestellt
werden konnen.

Wohl die ausgedehnteste Anwendung haben die Wege-
signale im Bereiche der Reichs Kisenbahnen in Elsass-Lothrin-
gen gefunden, und die nachfolgenden Erorterungen sollen sich
an die dort hestehenden Einrichtungen anschliefsen. In Elsass-
Lothringen weisen die Wegesignale noch eine weitere, sehr
eigenartige Abweichung von der Reichs-Signalordnung auf, in-
dem bei Nacht in der Haltestellung die Signale der Rinfahrts-
Richtung beiderseits griines, die Signale der Ausfahrts-
Richtung dagegen beiderseits rothes Licht zeigen. Diege
Abweichung gehort zwar nicht nothwendiger Weise zu den
Wege-Signalen iiberhaupt, ist aber doch bei ihrer grofsen Ver-
breitung in den Reichslanden so auffallend und eigenartig, dass
sie besonderer Hervorhebung bedarf.

Die Wege-Signale sollen nun, wie dies bei ihrer Stellung
im Innern des Bahnhofes oder eines gewissen Gleishereiches
auch sachgemiifs ist, nicht etwa die Fahrt in oder aus diesen
sperren oder frei geben, sondern lediglich dem Bahnhofgs-Per-
sonal anzeigen, ob auf der betreffenden I'ahrstrafse
binnen kurzem ein Zug zu erwarten ist oder nicht.
Die Absperrung des Bahnhofes, in seltenen Fillen auch der ein-
zeluen Gleisgruppen, erfolgt daher noch nebenher durch hesondere,
allerdings grundsiitzlich nur einarmige Bahnhofs-Abschliisse oder
Ausfahrts-Signale und nur diese sind fiir das Fahr-Personal
bei Haltstellung unhedingt bindend, wiihrend die Wege-Signale
in der Regel nur dann zum Halten zwingen, wenn die Signale
aller Wege, welche fiir den fraglichen Zug itberhaupt inbe-
tracht kommen konnen, sich in Haltstellung befinden.

Werden nun die Wegesignale mit den Abschluss- und Aus-
fahrtssignalen in solche Abhiingigkeit gebracht, dass Freiefihrte
an letzteren nicht eher hergestellt werden kann, als bis die
Fahratrafse richtig gestellt und durch das zugehirige Wege-
signal verriegelt ist, so ist zwar bei Einhaltung der gewohn-
lichen Fahrordnung die Betriebssicherheit gewahrt; allein der
Lokomotivfiihrer erhiilt doch erheblich spiiter sichere Kenntniss
daritber, ob der fiir seinen Zug vorgeschriebene Weg auch that-
sichlich offen ist, als wenn dieser Weg schon am Abschluss-
oder -Ausfahrts-Maste durch mehrfliigelige Signale dargestellt
wird. Sobald aber von der regelmiifsigen Fahrordnung abge-
wichen werden muss, kann diese spiite Erkennung der Sachlage
verhiingnissvoll werden; es ist daher mothwendig in solchen
Fillen den Zug unter allen Umstinden am Abschlusssignal zu-
niichst festzuhalten, wm ihm hier das Weitere mitzutheilen;
ein Verfahren, welches hei Anwendung mehrfliigeliger Abschluss-
Signale nicht unbedingt nothwendig ist und jedenfalls die Piinkt-
lichkeit des Betriebes, welche amch ein Theil der Betriebs-
sicherheit ist, nicht giinstig beeinflussen kann. Tritt nun aber
gar der immer und iiberall migliche Fall ein, dass im Bahnhofs-
Innern plotzlich ein Fahrthinderniss sich ergiebt, zu einer Zeit,
in welcher der erwartete Zug den infahrt gestattenden Ab-
schluss-Mast bereits itberfahren hat, so kann bei Anwendung
von Wege-Signalen dem Zuge mit diesen v or dem Gefahrpunkte
kein Halt mehr geboten werden. Dies ist aber wohl moglich,
wenn an Stelle der Wege-Signale v or den verschiedenen Bahn-
hofsgruppen im Bahnhofe wieder ein- oder mehrfliigelige Ab-
schlusssignale aufgestellt sind, wie dag iiberall da, wo sich die
Anwendung besonderer Wegesignale iiherhaupt nothwendig
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macht, in der Regel der Fall sein wird, wenn einfach lllllde
Signale der Reichs-Signalordnung zur Anwendung ge.z'kommelz s}l .
Es ist zwar wohl kaum zu leugnen, dass es fiir das L.ﬂ Est
hofspersonal bequemer, vielleicht auch ﬁbersu-,lkt.]mbel fslen'
sich iiber die jeweilig offenen oder geschlossenen Fahrstral en;
gowohl der einfahrenden, wie der ausfahrenden Ziige, an el'“ich
einzigen Signalgeriist, welches fiir das ganze betr. Glelgbfilgber
gilt, unterrichten zu konnen. Fiir dns.Fnhrpqrsonnl w1r{. e
wohl immer eine Einrichtung vorzuziehen sein, welche (18%3115
die erforderliche Kenntniss moglichst frithzeitig und J-edentere
vor Erreichung des Gefahrpunktes giebt. Und da dieser letz o
Gesichtspunkt anch im Interesse (191"Betrxebsswherhelt Vt{n %lic
besonderer Bedeutung ist, so erscheint es doch ‘:mfserou ellfsere
fraglich, ob die fiir das Ba.hnhu(:sperspual zu gewinnende g;rts)s the
Bequemlichkeit und Uebersichtllchl_;elt g0 werthvoll ist, a"t, it
zu Liebe Einrichtungen geschaffen _werden, welche Ilnl B
Reichs-Signalordnung nicht recht in Einklang stehen, unc -lw Tk
dem fahrenden Zug nicht so bald und so gebleterxlau 1r 7
Weisungen ertheilen, wie dies bei einfacher Anwendung
Signalordnung moglich ist. ¢ i
g Allerdings kann man sich in besonderen Fiillen nu(:lhfﬁlll)fg
Anwendung von Wegesignalen, besonders wenn diese 1z e
vor den zu deckenden Punkten shehe'n, dadurch helfen, u:s FF
ganz bestimmten Wege-Signalen die Bedeutung beilegt, e
ihre Haltstellung unbedingt beachtet werden muss, Wwié Lt
7. B. bei den Reichseisenbahnen mehrfach vorgekomn(llenwenu
Aber damit durchbricht man den gigenen Grundsatz un o
es sich um Signale der Einfahrtsrichtung handelt, komln_h e
der missliche Umstand hinzu, dass griines Licht unbec 1111]1%igel'
Halt bedeutet, also eine weitere Durchbrechung sonsqt lgr:hc i
Regeln mit in den Kauf genommen werden muss. Loqbber g
weichungen von sonst giiltigen Qrundgeset;en konnen é i
die siimmtlichen Eisenbahn-Bediensteten x'nemn.ls g\llll;e l-ﬁeil“ a
wirken, sondern sind in hohem Grade geeignet, Unsicher
diese hinein zu tragen. ; 5 g
5 Im allgemeiuengsind also Wegesignale nur Zemh_el;.ie 2?}‘;"‘
dempiichst gewisse Fahrstralsen befahren werden S(il'lmkbschl\lss'
aber nicht gleichzeitig Decknugs-&gna:le, wnl!'rend die A D alle
und Ausfahrts-Signale die Moglichkeit gewiihren, sow ont
gefihrdeten Punkte rechtzeitig vor Gefahr zu“decken, ‘u :u-teteﬂ
dem Bahnhofs- und dem Fahrpersonal den fiir den ,elw;,«when-
Zug offenen Weg in bestimmtester Weise kenntlich g\ ‘riff Ser
Die letzteren Signale vereinigen in sich also den sg Sl fir
Deckungs- und der Wege-Signale, dabei ist aber Jedeg‘d%‘ue oiD
sich und unabhiingig von der Stellung der fuulern.t l%zlﬂ‘n‘t ol
Deckungs-Signal, welches bei Haltstellung die Wei elfuemeine“
bedingt verbietet. Im Gegensatz hierzu sprechen im sz Zung ol
die Wege-Signale nur in ihrer (}ruppen.-.Zusnn}mep a8 bl
golches Verbot aus, aber sehll]' hiiphlg zu spit, weil sie ers
tefahrpunkte aufgestellt sind. A &
ot 1(\1131 beslteu wird das Gesagte durch einige Belsplf‘ﬂ?hzfe :
anschaulicht. Abbild. 1 und 2 zeigen Theile des Baht

s h A
Metz, woselbst die Wege-Signale eine sehr ausgeflelltlél‘llﬁb‘au__
wendung gefunden habes, um die ziemlich verwicke

T ; 1
strafsen zur Darstellung zu bringen. Die iiberhaupt VOIKOSIETSG
den Fahrstrafsen und die zugehorigen vorhgudenen Wege- i
sind auf den Abbildungen mit schwarzer Farbe, dle1 M;\S‘:Sfahrtﬂ‘
Wege-Signale etwa aufzustellenden Abschluss- unc §

deln, etwas zu wiederholen, was schon auf fritheren Aus-
stellungen gesehen worden ist. Abgesehen davon, dass der in
Aussicht zu nehmenden Schipfung der fiir die grofse Masse
zugkriftigste aller Reize, der Reiz der Neuheit, nicht fehlen
darf, muss derselbe auch derart in eine natiirliche Beziehung
zu ihrem Standorte gesetzt werden, dass sie — soweit wie
moglich — dasjenige ergiinzt, was die betreffende Landschaft
an sich zu bieten nicht imstande ist, Thre Wirkung wird um
so verbliiffender und grossartiger sein, wenn sie vor Augen
fithrt, was man in dieser Landschaflt zu sehen am wenigsten
erwarten konnte.

Da es aber ein grofserer Unterschied der Bodenerhebung
ist, welcher der Umgegend von Berlin am meisten mangelt, so
diirfte die Herstellung eines kiinstlichen Berges mehr
als alles Andere zum Ausgangspunkt und Leitmotiv fiir die
Anordnung einer Berliner Weltausstellung sich empfehlen,
Und zwar in der Weise, dass dieser Berg nicht ¢twa blos das
hervor ragendste Schaustiick, die ,great attraction®, der Anlage
wiire, sondern dass er in Wahrheit den Kern derselben bildete,
auf welchen ihre iibrigen Theile wehr oder weniger sich beziehen.

Wie der Verfasser des in Rede stehenden Plans die Ver-
wirklichung seines Gedankens vorliufig sich gedacht hat, zeigt

die auf 8. 481 mitgetheilte Grundriss-Skizze, welche die Phan-
tasie des

Technikers leicht ausgestalten und im Aufrissbilde
sich vorstellen wird und welche daher dem zuniichst ange-
strebten Zwecke besser entsprechen diirfte, als ein schon
weiter ausgearbeiteter Entwurf, bei dem die Kritik der Rinzel-
heiten nur gar zu leicht einer Wiirdigung des Grundgedankens
Abbruch thut, Hs wird an dieser Stelle nur verhiiltnissmilsic
kurzer Erliuterungen dazu bediirfen. %

, 0

Zuniichst einige Worte iiber 'die geplante Gesu‘rlfnll;-bfl\\l;if;‘gug
Am Fulse des Berges, der als ein lang gestrec}&tm D"
mit zwei, durch eine Einsattelung ggtren'nten, steil %n'lc)l(:t iein
den Spitzen gedacht ist, sehen wir einen See. 11‘ tbe Be
als Jandschaftlicher Gegensatz zu dem Berge hat ders e
rechtigung, sondern auch aus 1ein tCCth({h\?n' Gll;n'eho ent
pfiehlt sich seine Herstellung, weil der da el 1\1{\1{,{“(‘““}:
Boden zur Bekleidung des Berges 11r!}111_1.t;elba1e ‘el\‘; D ol
finden kann. Konnte er mit einem nz}‘turhcllcn "\,Va??or flel' el
Verbindung gebracht werden, so wire d{-lsdflErA( l?gtcllﬂ“gs'
schaffung der Baumaterialien, wie spiiter dex lwtellungs'
Giiter und fiir die Beforderung der Besuch‘er zum Auss]) ¢
Platze ein nicht zu untcrscl)iitzen‘dcr (ﬂ‘awmn.’ ‘_l ekte 0
ordnung der Bauten, die gich um diese bexdex} M'..lth‘ I)F:\rti!
der Ebene gruppiren, liegt d?r (J.edanl(e mr.le)‘grlote;l Stadt
Stadt-Anlage zugronde. Am See die Reste exneld_i\ S ol
— ein Gewirr von Gassen und Giisschen, in denen die &11 e
faltigsten Proben der Bauweise vergangener Jahrhuln :ére
verschiedenen Lindern vorzu'iihren wiiren — das e sigeher
Hiiuser zugleich die Stitte fiir Schaustellungen arclmloh.oltl,lanc 5
Art, denen — trotz voran gegangener BmSpuf‘lp —{,l?c'te plat:
neue Seite abgewonnen werden konnte. Lmol 1he1 i e
artige Prachtstrafse, welche diese Altstadt dur(;.lls.ct nei o die
in der Hauptaxe der Anlage auf den Berg '%ufl'lluly'h%)ees and
Ringstralse, welche Altstadt sowie elne? .J.hel (C:lb ;1 eigent'
des Berges umgeht und auf der iufseren Seite yon der L
lichen Zusstellungs-l‘a]ast begrenzt wird, s;m.d d‘agegen. als
Orte gedacht, wo die Baukunst unserer 'Aelt im Velel?zugs.
der bildenden Kunst und der Gartenkunst ihr Kdnnen vor
weise zu entfalten hiitte.
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